Projekt _09.11.2011

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY Y

zdnia .......... r.

w sprawie bezpiecznego uprawianiaeglugi przez jachty morskie

Na podstawie art. 110 ust. 4 ustawy z dnia 18 siar011 r. o bezpiecastwie
morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz. 1368), zwadalej ,ustave”, zarzadza s¢ co

nastpuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogolne
81 Przepisy rozportizenia okré&laja warunki bezpiecznego uprawiania
zeglugi przez jachty morskie, w zaieici od ich dlugéci, wykorzystywania oraz rejonu

ptywania.

8§ 2. Przepis6w rozpoegizenia nie stosuje do:

1) monotypowych klas regatowych posiagsjch wane certyfikaty
pomiarowe wystawione przez polskie zaki sportowe oraz wiostowych todzi regatowych,
uczestnicacych w treningach lub regatach na wodach morskiahakwenach znajdagych
sie pod stad obserwagj i ostors ratownicz;

2) jednostek ptywajcych o charakterze sportowo-rekreacyjnym o déago
calkowitej do 5 m takich jak rowery wodne, kajakiesHli z zaglem, skutery, pontony
pneumatyczne bez nggu i inne podobne jednostki ptywiag, uprawiagce zeglug: tylko w
porze dziennej na polskich obszarach morskich wgbalei do 2 mil morskich od linii
brzegu morskiego;

3) jachtéw rekreacyjnych o diuga catkowitej do 15 m, z zastrzeniem
dobrowolnego poddaniagsinspekciji;

4) jachtow niezatapialnych o diugm do 8 m zarejestrowanych w rejestrze

statkdw zgodnie z przepisami art. 18 ustawy z digrdnia 2000 r. eegludzesrodladowej

D Minister ........... kieruje dzialem administracjiadowej - gospodarka morska, na podstawie
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(Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 8567, zzp6zm?), uprawiajcych zeglug: w porze dziennej

na akwenach treningowych w okresie od dnia 1 majdria 30 wrzénia kazdego roku.

§ 3. llekro¢ w rozporadzeniu jest mowa o:

1) dlugcsci catkowitej — oznacza to diugb mierzona mgdzy skrajnymi
punktami kadtuba na rufie i dziobie z pomiciem czsci naleacych do wyposzenia
kadluba takich, jak: ster, bukszpryt, odbojnice;

2) jachcie regatowym — oznacza to jacht morski przezmay wyhcznie do
regat i zawoddw sportowych, posiagaj klag regatows i wazny certyfikat wydany przez
zwiazek sportowy;

3) jachcie zaglowym — oznacza to jacht morski, ktérego podstaymow
urzadzeniem nagdowym jest osprg zaglowy;

4) jachcie motorowym — oznacza to jacht morski, ktorpgostawowym
urzadzeniem nagdowym jest nagd mechaniczny;

5) miejscu schronienia - oznacza to naturalnie lub czgriie chroniony
akwen lub miejsce, w ktérym jacht g znalé¢ bezpieczny postéj w przypadku powstania
warunkow zagrzajacych jego bezpiechstwu;

6) porze dziennej — oznacza to okres od wschodu dwdacStaca

7 kategorii projektowej A, B, C, D — oznacza to kateg projektowy
rekreacyjnych jednostek ptywagych, okrélona w przepisach wydanych na podstawie art. 9
ust. 2 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemo@ny zgodngi (tekst jednolity: Dz. U z
2010 r. Nr 139, poz. 935 z i zm®);

8) uprawianiuzeglugi pod nadzorem — oznaczazéglug: w porze dziennej
na akwenie, na ktérym prowadzona jesigta obserwacja, przy zapewnieniu iiwosci
podicia na tym akwenie natychmiastowe] akcji ratowniczejwykorzystaniem todzi

ratunkowej oraz odpowiedniego sgiz ratunkowego i wyposania technicznego.

§ 4. Ustala st nastpujace rejonyzeglugi morskiej uprawianej przez jachty

morskie:

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zbstaytoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 123, poz. 846 176,
poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1057, z 2009r98\rpoz. 818, z 2010 r. Nr 127, poz. 857 i Nr 18%. 1228
oraz z 2011 r. Nr 106, poz. 622 i Mr 171, poz. 1016

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zbstgtoszone w Dz. U. z 2010 r. Nr 107, poz. 679,14,
poz. 760, z 2011 r Nr 102, poz. 586).
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1) Rejon T —zegluga na akwenach treningowych - oznageglug w
obrebie portow oraz na akwenach o#omych przez wisciwego dyrektora ukdlu morskiego.
Za réwnorzdm z zegluga na akwenach treningowych useask zeglug: na:

a) akwenie Roztoki Odrzeskiej, do linii rownoleénika przechodeego przez stawy Bramy
Torowej nr 4; na Kanale Piastowskim, Stafeyinie i jeziorze Wicko ograniczonym od
potudnia ling prostopadi do osi toru wodneg8winoujscie — Szczecin i przechogtz przez
stawy Bramy Torowej nr 1,

b) wodach Zatoki Skoszewskiej ograniczonej od zachmsudnikiem przechodzym przez
stawe na potudniowym cyplu potwyspu Row,

c) rzece Dziwnie i Zalewie Kamiskim do mostu w Dziwnowie,

d) Zalewie Wglanym,

e) Zatoce Puckiej na pétnoc od liniidzacej Babie Doty z Jastarpi

2) Rejon 1 —zegluga ostorita — oznacza zeglug; na wodach Zalewu
Szczeabskiego, Zatoce Pomorskiej na potudnie od lindizhcej latarng morsky Niechorze z
cyplem Nord Perd na wyspie Rugia, oraz na Zatocergkily na potudnie od liniiaczace]
latarne morsky Hel z latarnia morskw Krynicy Morskiej lub innych wéd ostoetiych o
podobnych warunkacheglugowych oraz Morzu Baltyckim i innym morzu zamgtpm w
odlegtaici do 6 Mm od miejsca schronienia dla jachtéaglowych i w odlegtéci do 6 Mm
od linii brzegu morskiego dla jachtow motorowychkatégoria projektowa D);

3) Rejon 2 —zegluga przybrzena — oznaczaeglug:; w odlegtgci do 20
Mm od miejsca schronienia w rejonie Morza Baltyckidgb innego morza zamlgtego o
podobnych warunkackeglugowych — (kategoria projektowa C);

4) Rejon 3 —egluga petnomorska — oznaczglug; w odlegidci do 150
Mm od miejsca schronienia — (kategoria projektowa B);

5) Rejon 4 —zegluga oceaniczna — oznaczaglug: bez ogranicze —

(kategoria projektowa A).

§ 5. Jacht maee by uzywany w zegludze morskiej, jeeli odpowiada
wymaganiom bezpiecastwa w zakresie stanu technicznego, obsadzenia gazato
wyposaenia w §rodki ratunkowe, sprz sygnatowy, nawigacyjny, i ochrony
przeciwpaarowej, uradzenia radiokomunikacyjne, wypassaia poktadowego i awaryjnego
oraz innym wymaganiom olkflenym w rozporzadzeniu.

Rozdziat 2
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Wymagania bezpieczastwa w zakresie stanu technicznego

8§ 6. Jacht odpowiada wymaganiom bezpigstea w zakresie stanu
technicznego, jeeli odpowiada przepisom technicznym uznanym przez tranistaiciwego
do spraw gospodarki morskiej obeaujacym w zakresie:

1) konstrukcji kadtuba;

2) wyposaenia kadtubowego;

3) urzadzen kotwicznych i cumowniczych;

4) osprztu zaglowego, masztow i olinowania {jedotyczy);
5) silnikéw nagdowych oraz urgdzer maszynowych;

6) mechanizmdéw pomocniczych;

7 zbiornikéw cinieniowych wraz z ich usdzeniami;

8) instalacji rurocagow;

9) watéw srubowych orazrub nagdowych i innych pdnikow;

10) urzadzen elektrycznych oraz ich instalaciji;

11) ochrony przeciwpzarowej;

12) statecznéci, ptywalndgci i niezatapialnéci (w odniesieniu do jachtéw,
ktérych to dotyczy);

13) urzadzen kuchennych i grzewczych;

14) ochronysrodowiska;

15) innych uradzen z zakresu technicznego stanu bezpigsizen;

16) pomieszcze zatogowych i pasaerskich.

§7. Jacht, jego umgizenia i wyposzenie podlegajw zakresie wymaga o
ktorych mowa w § 6, nadzorowi technicznemu, ktéryejotuje budow, odbudowg,

przebudow, wyposaenie, remonty i przeglly techniczne.

§ 8. 1. W odniesieniu do wymagabezpieczéstwa w zakresie stanu
technicznego jachtdw magjzastosowanie przepisy uznanej organizacji upgowaej na
podstawie art. 8 ust. 1 ustawy lub w przypadku t@aehmorskich o diugéci catkowitej
mniejszej nt 15 m, innego podmiotu odpowiednio upanionego na podstawie art. 26 ust. 1

ustawy.
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2. Spetnienie wymagabezpieczastwa w zakresie stanu technicznego stwierdza
upowaniona uznana organizacja lub inny odpowiednio upmoieeny podmiot po dokonanym

przeghdzie w wydanychwiadectwach klasy lub orzeczeniach.

§09. Jacht rekreacyjny posiaday znak zgodngi ,CE” jest zwolniony z
nadzoru technicznego instytucji klasyfikacyjnej lupodmiotu upowznionego do
wykonywania przeglddw technicznych jachtow morskich o dhdgodo 15 m, przez okres 10
lat od daty zakaczenia budowy pod warunkiem, ze jacht nie zostakadzony lubze nie
nasgpita zmiana w jego kadtubie, wdzeniach lub wypogeniu, jeeli uszkodzenie lub

zmiana mog wptyna¢ na stan bezpiecastwa jachtu..

Rozdziat 3

Inspekcje i dokumenty bezpieczéstwa jachtu

§ 10. 1. W zakresie bezpiearstwazeglugi i zycia ha morzu jachty morskie
podlegag inspekcjom:
1) wstgpnym;

2) rocznym;

3) posrednim;

4) odnowieniowym;
5) doraznym.

2. Jachty komercyjne w celu potwierdzeniazma@ci karty bezpieczestwa
powinny zosta poddane inspekcji rocznej i frednie;.

3. Jachty rekreacyjne w celu potwierdzeniazneaci karty bezpieczestwa
powinny zosta poddane inspekcji geedniej.

4. Jachty morskie w celu wydania nowej karty bezpigstwa powinny zosta

poddane inspekciji odnowieniowe;j.

§11. Inspekcje wsfpne, roczne, poednie i odnowieniowe obejmupwym
zakresem catoksztalt bezpieaigeva jachtu i maj na celu stwierdzenie, czy stan techniczny
jachtu odpowiada, zapisom zawartym w dokumentach myataprzez podmioty okéne w

§ 8, oraz czy jego wyposanie i kwalifikacje zatogi odpowiadaprzepisom.
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§12. 1. Inspekcje dorme przeprowadzasha zlecenie armatora, kapitana
lub jezeli organ inspekcyjny uzna to za konieczne, w sgélrexci po zdarzeniu magym
znamiona awarii jachtu, lub zmianie w jego kadtulbie urzidzeniach, ktére magwptynaé
na bezpieczestwo jachtu lub zatogi.

2. Inspekcja dorma obejmuje wybrane elementy bezpidstea jachtu lub
caloksztalt jego bezpieciastwa.

3. Inspekcja doraa obejmujca caloksztalt bezpieczgtwa jachtu, na wniosek

armatora, mge byt uznana przez organ inspekcyjny za inspgkagzry lub pgredna..

§13. Jacht zgloszony do inspekcji wghej, rocznej, poedniej lub

odnowieniowej powinien kyprzygotowany do sprawnego jej przeprowadzenia.

§ 14. Z kazdej przeprowadzonej inspekcji organ inspekcyjny ramtra

protokdt, ktérego kopi zahcza s¢ do dokumentacii jachtu.

§ 15. 1. Po inspekcji zakaczonej wynikiem pozytywnym, organ inspekcyjny
w terminie do 2 dni roboczych od jej zakzenia wydaje kagtbezpieczastwa jachtu lub
potwierdza jej wanos¢.
2. W razie negatywnego wyniku inspekcji organ ihksygy w ustalonym z

armatorem terminie przeprowadza pongwrspekcg.

§ 16. 1. Karte bezpieczastwa, o ktérej mowa w 8§ 15 wydaje sia okres nie
diuzszy niz 5 lat, zgodnie z cyklem waosci swiadectwa klasy lub orzeczenia, pod
warunkiem poddaniasinspekciji:

1) rocznej i péredniej— w przypadku jachtow komercyjnych;

2) pasredniej — w przypadku jachtow rekreacyjnych, z zaseniem ust. 2 i 3.

2. Karta bezpieczestwa nie podlega potwierdzeniu poprzez inspgkcj
posredni dla jachtéw rekreacyjnych o diugn catkowitej nie wgkszej nk 15 m, ktérych
wiek liczony od daty ukiczenia budowy nie przekracza:

1) 20 lat dla jachtow wykonanych z laminatéw;

2) 15 lat dla jachtéw stalowych;

3) 10 lat jachtow wykonanych z drewna
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pod warunkiem,ze jacht nie zostat uszkodzony lub nie pp8a zmiana w jego
kadtubie, uradzeniach lub wypos&niu, jeeli uszkodzenia lub zmiana mpgvptyna¢ na
stan bezpieczestwa.

3. Jacht rekreacyjny posiadey znak zgodnei ,,CE”, po inspekcji zakaczonej
wynikiem pozytywnym, mge otrzym& za zgod organu inspekcyjnego, kart
bezpieczéastwa z wanoscia do 5 lat, bez koniecz&o poddawania jachtu inspekcji

posredniej.

§17. Karta bezpieczestwa traci wanos¢ przed uptywem terminu waosci,
jezeli:

1) na jachcie morskim zaszly zmiany zagiace jego bezpiecastwu, jacht
zostatl uszkodzony lub napita zmiana w jego kadtubie, wdzeniach lub wypogeniu,
jezeli uszkodzenie lub zmiana mpwptynaé na stan bezpiecastwa,

2) utracit wanos¢ dokument wystawiony przez instytacjo ktérej mowa w § 8
lub mirgt termin, o ktérym mowa w § 9,

3) nie zostalo dokonane potwierdzeniezm@ci wymagane w 8§ 10 ust. 2 3..

§ 18. 1. Wanos¢ karty bezpieczsstwa mae by w szczegollnych
przypadkach przedhona bez inspekcji w celu dgja jachtu morskiego do portu krajowego
lub obcego, w ktorym mee zosté przeprowadzona inspekcja, lecz nie zéjuniz do 5
mieskcy.

2. W celu uzyskania przedienia wanosci karty bezpieczestwa bez inspekcji, armator lub
kapitan jachtu winien zly¢ pisemne éwiadczenieze jacht i jego wyposanie znajduje si

w stanie, ktory kwalifikuje go do odbycia rejsu dortu, w ktérym jacht zostanie poddany
inspekciji.

_ { Komentarz [sk1]: Na koniec J

§19. 1. |Armator lub wisciciel jachtu rekreacyjnego o diugo catkowitej -
nie wigkszej nz 15 m mae dobrowolnie zgtosijacht do inspekciji.

2. Jacht morski, ktory zostat poddany inspekcji orastata wydana dla tego
jachtu karta bezpiecastwa, powinien stosowasic do warunkéw w niej oki&gonych oraz

przepisdw niniejszego rozpaxzenia.
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Rozdziat 4

Wymagania z zakresu bezpiec#estwa jachtu

§ 20. 1. Wyposaenie jachtu morskiego wrodki ratunkowe, sygnatowe,
nawigacyjne, przeciwp@arowe, urzdzenia radiokomunikacyjne i spgtz pokltadowy, w
zaleznosci od wielkdci oraz rejonuweglugi jachtu, okrédaja zakczniki nr 1 2.

2. Dla jachtéw morskich o diuga catkowitej do 24 m stosujeesivyposaenie z
zahcznika nr 1.

3. Dla jachtow morskich o dlugoi catkowitej 24 m i powyej stosuje si

wyposaenie z zadcznika nr 2.

§ 21. Na jachcie morskim powinien zoét@pracowany rozkiad alarmowy
stosownie do iléci oséb, srodkéw ratunkowych i uemzen ratunkowych oraz
przeciwpaarowych, opracowany zgodnie z wytycznymi wydanymi egrzdyrektoréw
urzedow morskich, okrdajacy sygnaty alarmowe, ich charakterystyloraz sposéb

postpowania i obowdzki cztonkéw zatogi na wypadek alarmu.

§ 22. 1. Na jachcie morskim o diuga catkowitej 24 m i powyej ustala si
plan ochrony przeciwpg@arowej, okrélajacy liczbe, rodzaj i rozmieszczenie spta
gasniczego zatwierdzany przez dyrektoragaz morskiego.

2. Plan ochrony przeciwparowej powinien b

1) sporzdzony jest w gzyku polskim, a jeeli jacht uprawia zeglug
miedzynarodow rowniez w jezyku angielskim;

2) wywieszony w miejscu widocznym i ogolnie dpstym, a jego kopia -
przechowywana przez kapitana statku wraz z innyrkunh@ntami; dodatkowy egzemplarz
planu powinien b§ przechowywany w pojemniku umieszczonym i oznakowangouaie z
Konwencph SOLAS jako plan dla jednostek ochrony przecingrowej; pojemnik powinien
by¢ oznakowany rowniew jezyku polskim w przypadku statkow segludze krajowe;.

3. Na jachcie morskim o diuga catkowitej do 24 m ustalaeiwykaz sprztu

gasniczego, ktory okréa rodzaj i liczlg sprztu ganiczego.
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4. Plan ochrony przeciwparowej lub wykaz spggzu ganiczego opracowuje

armator wedtug wytycznych wdeiwego dyrektora urdu morskiego.

§ 23. 1. Za bezpieczstwo zeglugi jest odpowiedzialny kapitan jachtu
morskiego.

2. Kazdy czionek zalogi oraz pasar powinien zosta zapoznany z zasadami
uzytkowania srodkéw bezpiecaestwa legdacych na wyposaniu jachtu morskiego oraz
rozkladem alarmowym.

3. Kapitan jachtu morskiego dla zapewnienia bezpiesteva przy uprawianiu
zeglugi jest rOéwnig obowhzany do przedswziecia wszelkichsrodkdéw wynikajcych z

zasad dobrej praktyki morskiej.

§ 24, Kazdy jacht morski powinien ky uzywany zgodnie z jego

przeznaczeniem wynikgym z dokumentu rejestracyjnego oraz karty bezpiestne.

Rozdziat 5

Uprawianie zeglugi przez jachty komercyjne

§ 25. . Jacht komercyjny powinien byobsadzony zateg posiadaica
odpowiednie kwalifikacje i potwierdzone odpowiednitbkumentem, ok&onymi zgodnie z
art. 69 i 70 ustawy.

§ 26. 1. Jachty komercyjne powinny prowaélzliste zalogi oraz list
pasaeréw okrélonymi zgodnie z art. 103 ustawy.

§ 27. 1. Jachty komercyjne o obcej przynailesci korzystajce z polskich
portéw i przystani podlegakontroli inspekcji pastwa portu.

2. Zakres kontroli dotyczy kwalifikaciji zatogi orazyposaenia jachtu.

3. Kwallifikacje zatogi powinny spetnéiavymagania w zakresie rodzaju i specyfiki
uprawianejeglugi przez jacht.

4. W przypadku stwierdzenia niespetnienia wynfadatyczcych wyposaenia
jachtu, organ inspekcyjny me nakazé uzupetnienie brakagych elementéw wyposgania.

Do tego czasu jacht me by zatrzymany w porcie lub przystani.
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Rozdziat 6

Uprawianie zeglugi jachtéw srédlgdowych na wodach morskich

§ 28. 1. Jachty srédladowe uprawiajce zeglugz na wodach morskich
powinny zosté odpowiednio, jak jachty morskie, wypasae w zalenosci od ich wielkgci
oraz rejonu zeglugi w srodki ratunkowe, sprktz sygnatowy, nawigacyjny, i ochrony
przeciwpaarowej, uradzenia radiokomunikacyjne i wyposaie poktadowe.

2. Kapitan jest odpowiedzialny za étawe wyposaenie jednostki mag na
uwadze konstrukejjachtu, skiad zatogi, rejon uprawianiaglugi oraz warunki pogodowe

panujce na akwenieeglugowym.

§ 29. Za spelnienie wymaga w zakresie stanu technicznego jachtu
srédladowego uznaje sidokument wydany zgodnie z ustaw dnia 21 grudnia 2000 r.o

zegludzesrodladowej.

§ 30. Kapitan jachtu srodladowego powinien posiada odpowiednie

kwalifikacje upowaniajace go do uprawianizeglugi na wodach morskich.
§ 31. Kapitan jachtusrédladowego uprawiagcy zeglug; na wodach morskich
powinien zwracé szczegdbla uwag; na warunki pogodowe i stan morza w taki sposél, ab

nie przekroczyty granicznych wast konstrukcyjnych.

Rozdziat 7

Przepis kaicowy

§ 32. Dokumenty bezpiechistwa statku wydane przed dniem yog w

zycie rozporzdzenia zachowajwaznoéé przez okres, na jaki zostaty wydane.

§ 33. Rozporadzenie wchodzi wzycie po uptywie 14 dni od dnia

ogtoszenia.

10
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MINISTER INFRASTRUKTURY

11
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Zalacznik nr 1

Jachty morskie o diugoi catkowitej do 24 m

SRODKI RATUNKOWE

1) Jacht wzegludze oceanicznej i petnomorskiej powinien pcagiad

a) pneumatyczne tratwy ratunkowe* m@g pomidéci¢ wszystkie osoby znajcage
si¢ na jachcie;

- tratwy musz by¢ umieszczone w odpowiednim, sztywnym pojemniku
(dopuszcza sipojemnik typu SOLAS lub ISO 9650-1),

- tratwy musz by¢ zamocowane na otwartym pokiladzie zyciem
zwalniakéw hydrostatycznych zapewniajch ich automatyczne
zwolnienie;

b) dwa kota ratunkowe, w tym jedno zaopatrzone w ptasviieting i tyczke z flaga
oraz drugie w link ratunkow; z tym, ze jacht o dlugéci powyzej 15 m, w
zegludze oceanicznej powinien posiédakota;

c) pasy ratunkowe** dla kalej z 0s6b znajdagych s na jachcie;

2) Jacht wzegludze przybrzanej i ostongtej powinien posiada
a) pneumatyczne tratwy ratunkowe*, mmg pomigci¢ wszystkie osoby znajcige
sie na jachcie;
- tratwy mog@ by¢ umieszczone w odpowiednim, sztywnym pojemniku
(dopuszcza sipojemnik inny ni pojemnik SOLAS); lub
- w przypadku tratw umieszczonych w sztywnym pojemnileu pokladzie
otwartym zaleca simocowanie z zyciem zwalniaka hydrostatycznego,
b) dwa kotfa ratunkowe w tym jedno zaopatrzone w ptagvideting i tyczke z flaga
oraz drugie w link ratunkova,
c) pasy ratunkowe** dla kalej z 0s6b znajduagych st na jachcie;

3) Kazdy jacht wzegludze oceanicznej petnomorskiej, przylngg i ostongtej powinien
posiadé pasy bezpieczstwa dla wszystkich 0os6b na jachciezelekamizelki ratunkowe
sa wyposaone w uprzz spetniajca funkcje pasa bezpiechstwa- dodatkowych pasow
bezpieczastwa nie wymaga i

4) Pasy ratunkowe oraz kamizelki ratunkowe jachtésegludze catodobowej musby¢
wyposaone w lampki odpowiadage wymaganiom Kodeksu LSA 2.2.3 (biata, > 0.75
cd, >8 godzin);

5) Odpowiednie pasy/kamizelki** ratunkowe muad®/¢ zapewnione dla kalej osoby o
wadze poniej 32 kg , znajducej sk na jachcie.

* Dopuszczone standardy tratw ratunkowych

Rodzajzeglugi
L.p. | Standard tratwy Ostonkta | Przybrzena | Pelnomorska Oceaniczna
SOLAS -A pack v v v v
2 | SOLAS -B pack v v v
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[3 [I1SO9650-1packl v | v ] | |

** Dopuszczone standardy pasow / kamizelek ratunkowych

R Rodzajzeglugi
Lt
L.p.| Standard pasa/kamizel 'Ostonkta | Przybrzena| Petnomorska Oceaniczna
Pas ratunkowy SOLAS v 4 v v
> PN-EN ISO 12402-2 [275 4 v v
N]
3 PN-EN ISO 12402-3 [15(Q v 4
N]

Uwagi ogolne :

1. Zwalniaki hydrostatyczne musposiada aktualny atest.

2. Tratwy musz by¢ certyfikowane (posiadawiadectwo zgodngei) i aktualny atest.

3. Tratwy ratunkowe wegludze oceanicznej mushy¢ serwisowane zgodnie z zaleceniami
IMO.

4. Tratwy ratunkowe wzegludze przybrzanej i ostongtej musza byé serwisowane w
uznanej stacji atestacji w odgtich czasu wskazanych przez producenta.

5. Pneumatyczne kamizelki ratunkowe musk uruchamid w sposdb automatyczny po
wpadngciu do wody.

6. Dla kamizelek pneumatycznych wymaga D% zapasu (lub zapasowych naboi) w
stosunku do liczby oséb znajdaych sk na jachcie.

Il. SRODKI SYGNALIZACYJNE

1) W zegludze petnomorskiej i oceanicznej jacht (wyposg w radiotelefon VHF z
DSC i radioptaw EPIBR 406 MHz *) powinien mie
— 6 rakiet spadochronowych czerwonych,
— 3 pochodnie czerwone,
- 1 plawke dymry pomaraczows.

2) Wzegludze przybrzaej jacht (wyposzony w VHF* ) powinien mié:
- 3 rakiety spadochronowe czerwone,
— 3 pochodnie czerwone,
- 1 ptawke dymra pomaraczows.

3) W zegludze ostoriej i do 3 Mm - wzegludze w porze nocnej, jacht (wypssay w
radiotelefon VHF*) powinien mie

— 3 rakiety spadochronowe czerwone,

- 1 pltawke dymm koloru pomaraczowego.

Jachty uprawiagce zeglug: pod nadzorem zwolnioney 2 koniecznéci wyposaenia w
srodki sygnalizacyjne.
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* Odnasniki do wyposaenia radiokomunikacyjnego wymienione w nawiasachzastu
jedynie w celach pogtlowych i nie powinny sugerowamazliwosci wyposaenia
alternatywnego.

ll. WYPOSA ZENIE SYGNALOWE

1) Jacht powinien ywyposaony w latarn¢, znaki dziennesrodki sygnatowe, zgodne z
wymaganiami Konwencji COLREG 72.

2) Jachty uprawiage zeglug: na akwenach pod nadzorem zwolniore zs obowhzku
noszenia wyposgnia sygnatowego.

IV. WYPOSZENIE NAWIGACYJNE

Rodzajzeglugi
L.p L
. Nazwa wyposzenia Ostonkta | Przybrzena Peino- Oceaniczna‘]edn'
morskal
1 2 3 4 5 6 7
1 | Kompas magnetyczry 1 1 1 1 szt.
Kompas magnetyczny
2 | zapasowy lub kompas - - Z 1 szt.
namiaro
3 | Barometr — aneroid - 1 1 1 szt.
4 | Lornetka 1 1 1 1 szt
5 Wyposz;e_me do pomiaruy i 1 1 1 st
giebokasci
6 | Sekundomierz - - 1 1 szt.
7 | Sekstant - - - Z szt
8 | Chronometr lub zegar - - - Z szt.
9 Zestaw do pracy na 1 1 1 1 szt
mapach
Mapy morskie lub
10 zeglarskie? 1 1 1 1 kpl
11 [ Locje morskie’ ® 1 1 1 1 kpl.
12 | Spisswiatet > > * 1 1 1 1 kpl.
13 | Tablice nawigacyjne - - Z Z szt
14 | Rocznik astronomiczny - - - Z szt.
15 | Tablice ptywow” > - 1 1 1 kpl.
16 Znaki i skréty stosowane ) 1 1 1 kpl.
na mapach
17 |MPZZM- COLREG 72 1 1 1 1 szt
18 Egzeplsy portowe, MKS 1 1 1 1 kpl.
19 | Spis radiostacji - - 1 1 kpl.
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nautycznych
20 | Odbiornik GPS - 1 1 1 sztl
21 |Radar® - 1 1 1 szt.
22 | Reflektor radarowy 1 1 1 1 szt.
System automatycznej )
23 | identyfikacji AlS 4 z z szt

Uwagi ogolne:

Z — wyposaenie zalecane.

1. Kompas powinien posiaélauznanie lub zaviadczenie (atest) z jego badania
wystawiony przez uznarstacg atestacji.

2. Mapy morskie izeglarskie oraz publikacje nawigacyjne i przepisyt@oe — na

zamierzon trag; rejsu, edycje mugzby¢ aktualne i poprawione.

W rejoniezeglugi ostonitej obowhzuje wychg z publikacji wymienionych w poz.

11,121 18.

Spisswiatel jest wymagany na jachcie upraw@jm zeglug: catodobovs.

Tablice ptywéw wymagane dla rejséw w rejonaghwgiwych.

Dotyczy jednostek o diuga catkowitej powyej 15 m.

dotyczy jednostek o pojeménd brutto mniejszej i 200..

w

No ok

V. URZADZENIA RADIOKOMUNIKACYJNE

1) Kazdy jacht wzegludze oceanicznej powiniendwyposaony co najmniej w:

a) stacjonarny radiotelefon VHF z DSC,

b) statkowy terminal satelitarny lub radiotelefon MIFHgSrednio-krétkofalowy) z
systemem DSC, lub satelitarny telefon komorkowy z gesh do numeru
alarmowego,

c) radioptave awaryjra (EPIRB) 406 MHz,

d) NAVTEX,

e) Transponder radarowy.

2) Kazdy jacht wzegludze petnomorskiej powinien dwyposaony co najmniej w:
a) stacjonarny radiotelefon VHF z DSC,
b) radioptawe awaryjra (EPIRB) 406 MHz,
c) NAVTEX (zalecane).

3) Kazdy jacht w zegludze przybrzanej powinien by wyposaony w stacjonarny
radiotelefon VHF z DSC.

4) Kazdy jacht wzegludze ostorkej powinien by wyposaony w radiotelefon VHF.

5) Kazdy jacht powinien posiadamozliwos$¢ odbioru morskich informacji bezpieadmdwa i
prognoz pogody.

6) W poblizu zainstalowanych ugdzen, zwlaszcza stacych do alarmowania, nade
umiesci¢ procedury pogpowania w sytuacjach zagemnia.
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VI. WYPOSAZENIE PRZECIWPO ZAROWE

zgodne z normPN-EN ISO 90

94-1 i PN-EN ISO 9094-2

L.p. Obszar/Miejsce Rodzaj spretu
1. |Giowne stanowisko sterowania lub kokpit Gasnica grupy pearéw ABC 2kg - szt.1
Na kazde 20nf obszaru mieszkalnego.
Jezeli przedziat mieszkalny (obszar lub
o, |9rupa kabin oddzielona od reszty jednostikiasnica grupy pearéw ABC 2kg.- szt.1
" | statymi przegrodami, takimi jak poktady lub
grodzie, ktére magby¢ wyposaone w
drzwi lub luk), to na kady przedziat *
) ] i Gasnica grupy pearéw ABC 2 kg — szt.1
ptomieniem * ABC 1kg — szt.1
4. |Jednostka z silnikiem przyczepnym ** | Ganjica grupy pearu ABC 2 kg - szt.1
Dla silnikéw o hcznej mocy (nagdowy i
pomocniczy) do 120kW:
— ganica grupy pearu ABC 4kg - szt.1
Na zewntrz przestrzeni silnikowej, lecz nie (lub zamiennie 2 gaice po 2 kg)
5. |dalej ni 2m od otworu gaiczego w

obudowie silnika

Dla silnikdw o hcznej mocy (nagdowy i
pomocniczy) powyej 120kW:
gasnica grupy peaaru ABC 4 kg - szt. 2

W przypadku zastosowania statej instal
gasniczej pod nadzorem klasyfikatg

ACji
ra

wyposaenie w ganice nie jest wymagane

* W przypadku kiedy w pomieszczeniu znajduje sianowiska sterowania lub kokpit i
jednoczénie jest pomieszczeniem mieszkalnym wraz zadzeniem, z otwartym

ptomieniem wymaga sitylko jedry ganice gr

upy ABC 2 kg.

** W przypadku kiedy silnik przyczepny znajduje sir obrebie stanowiska sterowania lub

kokpitu wymaga si tylko jedm gasnicg grupy

Uwagi ogolne:

symbolem ISO.

Jacht nalegy wyposay¢ w Instrukcg dla
by¢ zawarte nagpujace informacje:
wyposaenie ganicze,

ABC 2 kg.

Kazdy sprzt gasniczy powinien by tatwo dosgpny i oznakowany odpowiednim

kapitana i gytkownika, w ktorej powinny

czynnaci obstugowe zwizane ze sprtem ganiczym,
dodatkowe uwagi ostrzegawcze digtkownika jednostki.
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3. Wyposaenie przeciwpgarowe nie dotyczy jachtow bez silnika, nie posiackajh
instalacji elektrycznej i nie wyposanych w kuchen

VIl. WYPOSA ZENIE POKEADOWE

Jacht musi by wyposaony co najmniej w:

— osprzt kotwiczny z t&cuchem i lim, stosownie do wielki jachtu,

— osprzt cumowniczy stosowny do wielkoi jachtu,

- zestaw nargzi i czsci zapasowych stosowny do wieliad jachtu,

- apteczk,

- zaleca sie¢ wyposay¢ jachtyzaglowe o diugéci powyzej 12 m w nayce do cicia
olinowania.

17
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Zatacznik nr 2
Jachty morskie o diugoi catkowitej 24 m i powsyej

I. SRODKI RATUNKOWE | SYGNALIZACYJNE
1) Kazdy statek wzegludze oceanicznej i petnomorskiej powinien posiada

pneumatyczptratwe ratunkows z wyposaeniem SOLAS (A — pack) ze zwalniakiem
hydrostatycznym, mega pomigci¢ wszystkie osoby znajduge sg na statku,

t6dz ratownicz zgodn, z wymogami Kodeksu LSA, lub iantdédz konstrukcji twardej,
pneumatycznej lub pneumatycznej z twardym dnem, ktévdarma pomiéci¢ nie mniej
niz 4 osoby, w tym jednw pozycji lezacej. Dodatkowo nalgy zapewnt urzadzenie
umazliwiajace wodowanie todzi w czasie nie dézym ng 5 minut orazsrodki do
bezpiecznego powrotu zatogi todzi na lguwtraz z ratowas osola,

cztery kota ratunkowe, w tym dwa zaopatrzone st swietino-dymm, a pozostate
dwa w linke ratunkove,

pasy ratunkowe dla kdej osoby znajdagej sk na statku, dodatkowo odpowiednio dwa
zapasowe pasy ratunkowe lubsdcstanowica 10 % wszystkich oséb znajdajch sk
na statku, w zalamosci ktora jest wgksza. Wszystkie pasy powinny bwyposaone w
lamplke oraz gwizdek, ponadto co najmniej dwa z nich powimie¢ konstrukcg
pneumatyczg oraz znajdowasic na pokladzie todzi ratowniczej,

kombinezon ratunkowy dla k@ej osoby znajdagrej sk na statku, lub dodatkawtratwe
ratunkowa mogica pomieci¢ wszystkie osoby znajcdage st na statku,

12 sztuk rakiet spadochronowych koloru czerwaneg

wyrzutnk linki ratunkowej (1 komplet).

2) Kazdy statek wzegludze przybrzanej i ostongtej powinien posiada

pneumatyczntratwe ratunkows z wyposaeniem SOLAS (B — pack) ze zwalniakiem
hydrostatycznym mega pomieci¢ wszystkie osoby znajdage sk na statku,

todz ratownicz zgodr, z wymogami Kodeksu LSA, lub iantédz konstrukcji twardej,
pneumatycznej lub pneumatycznej z twardym dnem, ktdvdanma pomiéci¢ nie mniej
niz 4 osoby, w tym jednw pozycji lezacej. Dodatkowo naley zapewnt urzadzenie
umazliwiajace wodowanie todzi w czasie nie dbaym ni 5 minut orazsrodki do
bezpiecznego powrotu zatogi todzi na kusiraz z ratowasm osola, lub inne urzdzenie
do skutecznego pagjia rozbitka z wody,

cztery kota ratunkowe, w tym dwa zaopatrzonetawge $wietlno-dymra, a pozostate
dwa w linke ratunkova,

pasy ratunkowe dla kdej osoby znajdgrej sk na statku, dodatkowo odpowiednio dwa
zapasowe pasy ratunkowe lubsdcstanowica 10 % wszystkich os6b znajdojych si
na statku, w zalaosci ktéra jest weksza. Zamiennie magby¢ stosowane kamizelki
ratunkowe o wyporrgi 275 N w ilagci jak powyzej. Pasy lub kamizelki powinny By
wyposaone w lampk oraz gwizdek,

6 sztuk rakiet spadochronowych koloru czerwonego

wyrzutnk linki ratunkowej ¢/, kompletu).

Uwagi ogolne:

1.

Podczas inspekcji damsej minimalna ilé¢ paséw ratunkowych lub kamizelek powinna
by¢ okreSlana na podstawie rzeczywistej liczby osob dbgch udzial w rejsie,
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uwzglkdniajpc 10 % lub 2 pasy (kamizelki) zapasu. W przypadky gdrejsie biog
udziat dzieci, powinny byyzapewnione odpowiednie pasy.

Jeeli statek odbywa rejsy na akwenach pegjyrownolenika 60 N lub 60 S dyrektor
urzedu morskiego okrdi indywidualnie dodatkowe wypoganie niezhdne do
odbywania takich rejséw.

Kamizelki ratunkowe powinny spehdisvymogi Polskiej Normy PN-EN 1SO 12402-2.

. . Rodzajzeglugi
[/
L.p.| Standard pasa/kamizel ‘Ostonkta | Przybrzena | Petnomorska Oceaniczna
Pas ratunkowy SOLAS v v v v
> PN-EN ISO 12402-2 [275 v v v
N]
3 PN-EN ISO 12402-3 [15(Q v v
N]

Armator obowjzany jest spomgdzi¢ oraz przedioy¢ do zatwierdzenia dyrektorowi
urzedu morskiego plan rozmieszczes@dkow i uradzen ratunkowych na statku. Plan
ten pohczony z planem ochrony przeciwgawowej tworzy ,Plan Bezpiecastwa”
(-SAFETY PLAN").

Komplet wyrzutni linki ratunkowej obejmuje - 4 raty i 4 linki.

[l. WYPOSA ZENIE NAWIGACYJNE

Nazvya . Rodzaj zeglugi jednostkauwagi
wyposaenia — -
Ostonieta i Pethomorska i
przybrzezina oceaniczna
2 3 4 5 6
Kompas 1 1 Szt.
magnetyczny
Zyrokompas lub
kompas i 1 ot
magnetyczny
zapasowy
Odbiornik
satelitarnego 1 2 szt. np.GP$
systemu
nawigacyjnego
\Wiatromierz 1 1 szt.
Przechytomierz 1 1 szt.
Wskainlk_ 1 1 szt
wychylenia steru
Barometr - 1 1 szt.
aneroid
Lornetka 1 2 szt.
Echosonda lub
urzadzenie do 1 1 szt.
pomiaru
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gtebokasci
10, [P r2yrady 1 1 kpl..
nawigacyjn
11.[Mapy morskie’* 1 1 kpl.
12. |Locje morskie' 1 1 kpl.
13. [Spisswiatet” 1 1 kpl.
14.[Tablice ptywow’ - 1 szt.
MPZZM -
15. COLREG 72 1 1 szt.
16.|MKS ° - 1 kpl.
Spis radiostacji
17. ngutycznycﬁ" ! ) 1 kpl.
18.|Radar 1 1 szt.
19.|AIS ° - 1 szt.
0 Reflektor 1 1 szt
radarowy

Uwagi ogolne:

1.

Nowo zainstalowany kompas powinien speinigymagania rozpoezizenia Ministra
Infrastruktury z dnia 10 kwietnia 2004 r. w sprawigymaga dla wyposaenia
morskiego (Dz. U. Nr 103, poz. 1091, z 2009 r. Nr fioz. 889, Nr 111, poz. 739 i Nr
119, poz. 689), wdiajacego postanowienia dyrektywy Rady 96/98/WE z dnia 2
grudnia 1996 r. w sprawie wypasmia statkow (MED) (Dz.. U. UE L 46 z dnia 17
lutego 1997 r., s.25). Kompas w eksploatacji powingmsiada atest producenta lub
z&wiadczenie (atest) z jego okresowego badania wystawprzez uznap stacg
przeprowadzaja atestagj sprztu statkowego.

Poprzez przyegly nawigacyjne rozumie egitrojkat nawigacyjny, liniat réwnolegty,
przendnik, linijke¢, cyrkiel nawigacyjny.

Kazdy statek powinien posiadana poktadzie mapy oraz publikacje nawigacyjne do
planowania oraz monitorowania pozycji statku wzdgan momencie podg.
Wymagania te mce wypeltné elektroniczny system zobrazowania i informacji (ESPI
pod warunkiem uprawianiageglugi na akwenach aftych uznanymi wektorowymi
mapami elektronicznymi, posiadania na statku werapierowej map lub zdublowania
systemu.

Publikacje nawigacyjne oraz mapy morskie, wymieaiav punktach 11 — 14 i 17
powinny by uaktualniane na dany rejaeglugi.

Komplet Mkedzynarodowego Kodu Sygnatowego obejmuje publikadMKS
umazliwiajaca odczytywanie i kompletowanie sygnatow oraz flaggéatedne do ich
nadawania.

System AIS zgodnie z rozdziatem V konwencji SOLABowiazuje na statku o
pojemndci brutto 300 i powyej, niemniej zaleca sijego instalowanie na statkach
mniejszych.

Zaleca s dodatkowo wyposeaenie statku w:

— sekstant, tablice nawigacyjne, rocznik astronomicaiag sekundomierz,

— komplet MKS wzegludze przybrzanej i ostonéte;.
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lll. URZ ADZENIA RADIOKOMUNIKACYJNE
1) Kady statek wzegludze oceanicznej i petnomorskiej powiniert lwyyposaony co
najmniej w:

a) stacjonarny radiotelefon VHF z DSC,

b) statkowy terminal satelitarny lub radiotelefMF/HF (srednio-krétkofalowy) z systemem
DSC,

¢) radioptaw awaryjra (EPIRB) 406 MHz,

d) odbiornik systemu NAVTEX lub EGC,

e) transponder radarowy,

f) 2 radiotelefony doacznaici dwukierunkowej.

2) Kady statek wzegludze przybrzaej i ostongtej powinien by wyposaony co
najmniej w:

a) stacjonarny radiotelefon VHF z DSC,

b) radioptaw awaryjra (EPIRB) 406 MHz,

c) transponder radarowy,

d) 2 radiotelefony datzndici dwukierunkowej,

e) odbiornik radiowy przystosowany do odbioru prog pogody oraz ostrzen hawigacyjnych
na akwenie, na ktoryregluje.

IV. WYPOSAZENIE SYGNALOWE

Wyposaenie sygnatowe statku powinno dyzgodne 2z zatwierdzonym ,Planem
rozmieszczeniaswiatet nawigacyjnych i znakéw sygnatowych” speta@jwymagania
Konwencji COLREG 72.

Na pokiladzie statku powinno znajdoivaie zapasowe dietlenie nawigacyjne, ktore
stanowt mogy dodatkowezaréwki, do wymiany ktérych potrzeba niegsgj niz 3 minuty na
spokojnej wodzie.

V. WYPOSAZENIE PRZECIWPO ZAROWE

Wyposaenie przeciwpgarowe statku powinno By zgodne =z planem ochrony
przeciwpadarowej opracowanym, na podstawie wytycznych dla ayrdat o rodzaju, iléci

i rozmieszczeniu  spgu  pazarowego na  statku oraz  w  sprawie opracowania
i przechowywania planéw ochrony przeciwpoowej statkbw morskich, a naghie
zatwierdzonym przez dyrektora wdu morskiego. Plan ten pokzony z planem
rozmieszczenidrodkéw i uradzea ratunkowych, tworzy ,Plan Bezpiearswa” (,SAFETY
PLAN").

VI. WYPOSAZENIE DODATKOWE
Statek powinien bywyposaony dodatkowo w apteczk
Uwaga:

Zaleca st aby wyposaenie apteczki zgodne byto z wymogami zawartymi w rozmizeniu
Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada 2003 r. w spaminimalnych wymagaw dziedzinie
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bezpieczéstwa i ochrony zdrowia w celu vigzego poziomu leczenia na jednostkach
ptywajacych (Dz. U. Nr 194, poz. 1904), w zatesci od przeznaczenia statku oraz rejonow
zeglugi.
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Uzasadnienie

Projekt rozporzdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie bezpieagmeuprawiania
zeglugi przez jachty morskie, zwany dalej ,projektemaporzdzenia”, stanowi wykonanie
upowanienia ustawowego zawartego w art. 110 ust. 4 ystawnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczastwie morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz.. 13&8)anej dalej ,ustaw.

W zwiazku z wefciem wzycie ustawy oraz konieczigia uregulowania szczeg6towych
warunkéw bezpiecznego uprawiariglugi przez jachty morskie, kiengj sk koniecznécia
zapewnienia bezpieciastwa tych jachtéw oraz osob na nich przebyespgh, istnieje
potrzeba wprowadzenia przedmiotowego projektu rozplzenia wzycie. Kazdy statek
uzywany w zegludze morskiej, w tym jacht powinien spetniakreslone wymagania w
zakresie bezpiecastwa zeglugi, zalogi oraz pagaréw znajdujcych si na pokiadzie.
Projekt rozporadzenia okréla warunki, jakie jacht powinien spetni aby zapewri
minimalny poziom bezpiechstwa na jachtach morskich. Okie rowniez wyposaenie
jachtu w zalenosci od jego ditugéci oraz rejonu plywania. W skiad takiego wyposasia
wchodz $rodki ratunkowe i sygnalizacyjne, wypasamie nawigacyjne, ugdzenia
radiokomunikacyjne, wypoganie sygnalowe, przeciwparowe oraz wypoggnie
dodatkowe. projekt dodatkowo uszczegoétawia uprawiaaglugi przez jachty komercyjne
oraz okréla przewo6z pag&row na takich jednostkach.

Projekt rozporzdzenia przewiduje wytzenie jachtow monotypowych klas regatowych,
gdyz sa one budowane izywane wyhcznie do uprawiania sportdegluga na takich jachtach
odbywa st zazwyczaj pod nadzorem treneréw oraz innychibstatowniczych. Wydczone
zostaly réwnie jednostki ptywajce takie jak rowery wodne, kajaki, deskiaglem, skutery i
pontony pneumatyczne bez rdp mechanicznego odbywiag podrée w porze dziennej do
2 Mm od linii brzegu. Dla jachtéw rekreacyjnych tugbici catkowitej mniejszej i 15 m
przepisy niniejszego projektu rozpadzenia lgda zalecane. Jest to zgodne ze stanem
obecnym i przepisami oboyzujacymi od 2007 r.. Whiciele lub armatorzy dmla mogli
podda& swoj jacht, aywany wyhkcznie w celach rekreacyjnych, przepisom projektu
rozporadzenia lub zapewdi wihasciwy poziom bezpiecZstwo zeglugi i 0séb
przebywagcych na pokladzie we wlasnym zakresie zgodnie zejaswdedz oraz
umiejgtnosciami. Wyhczenie niezatapialnych jachtow o dhdgodo 8 m uprawiaicych

zeglug: w porze dziennej jest aktualnie obamtijacym przepisem i pozostaje niezmieniony.
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Projekt rozporzdzenia przewiduje uszczegétowienie rejongeglugi dla jachtéw morskich,
ktore & czesciowo odpowiednikami kategorii konstrukcyjnych wyagcych z przepiséw UE
dotycacych rekreacyjnych jednostek plyweych (dyrektywa 94/25/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 czerwca 1994 sprawie zblienia przepiséw ustawowych,
wykonawczych i administracyjnych Rstw Czlonkowskich odnogszych seé do
rekreacyjnych jednostek ptyvegjych).

Kazdy jacht powinien speinta odpowiednie wymagania stanu technicznego kadtuba,
urzadzen i wyposaenia statego, zapewnigj bezpieczéstwo oraz wiéciwe warunkizeglugi
podczas prowadzenia rejsow. Za odpowiednie wymagawiaa Sk przepisy techniczne
upowanionej organizacji (instytucji klasyfikacyjnej) @z ministra wtéciwego do spraw
gospodarki morskiej lub w odpowiednich przypadkaclpowaznionego podmiotu.
Upowanienia organizacji oraz podmiotéw oklga odrbne przepisy ustawy. Ww.
organizacje lub podmioty w celu potwierdzenia smim wymaga wydap wiasciwy
dokument dla danego jachtu. Dokument ten stanowdned dokumentéw niezdnych do
wydania przez administracinorsk karty bezpieczgstwa.

Organy inspekcyjneaswviasciwe do przeprowadzania inspekcji w celu sprawdzepetniania
warunkéw w zakresie bezpiedmtwa jachtu. Projekt rozpamzenia przewiduje
przeprowadzanie trzech inspekcji: gwiej, okresowej i dotaej analogicznie jak dla innych
statkdw morskich. Inspekcje mgpotwierdzé zdolnag¢ jednostki do uprawianizeglugi przy
zapewnieniu wigciwego zabezpieczenia oséb przebyeggh na poktadzie podczas rejsow.
Na podstawie inspekcji wginej i okresowej wydaje @ii potwierdza wanos¢ karty
bezpieczéastwa. Karta bezpiecastwa jest dokumentem stwierdzeym spetnianie wymaga
w zakresie bezpiecaistwa i okréla warunki uprawianiaeglugi jachtéw morskich. Kagt
bezpieczéstwa wydaje s na okres nie diisszy niz na 5 lat. Inspekejdorana przeprowadza
sie m. in. na wniosek armatora (Wéiciela) lub po zdarzeniu mgjym znamiona awarii
jachtu, czyli jeeli jacht podczas rejsu lub w trakcieytkowania ulegnie awarii magej
wplyw na bezpieczestwo zeglugi lub oséb znajdagych st na jachcie. Inspekgjtaka
przeprowadza sirOwniez, jezeli nasipity zmiany w kadtubie, urgdzeniach lub wyposaniu
majace wplyw na bezpiecastwa. Wydane karty bezpiedstwa trag waznos¢ po uptywie
terminu wanosci lub w przypadku niedopetnienia obaku potwierdzenia wanosci karty
w terminie.

Projekt rozporadzenia okréla minimalne wymagania jakie jacht morski powinientsigew
zakresie bezpiecznego uprawiantaglugi. Kategorie jachtéw pod wzglem dlugdci

calkowitej zostaly podzielone na te puzgji 24 metréw oraz te o diug catkowitej 24 m i
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wigkszej. W zalenosci do jakiej kategorii zalicza gidany jacht jego wyposanie powinno
odpowiadé wtasciwym minimalnym wymaganiom. Podziat taki jest stosowanyickszasci
administracji morskichéwiata oraz organizacji railzynarodowych. Szczegoly dotyce
wyposaenia § zawarte w zafkcznikach nr 1 i 2 do rozpadzenia. Bez wzghu na
spelnianie wymaga w zakresie bezpiecéstwa, odpowiedzialrié za przestrzeganie
przepisOw oraz wiziwego wyposzenia jachtu ley po stronie kapitana jachtu morskiego,
ktory jest odpowiedzialny za bezpiedzenvo zeglugi jachtu. Projekt rozpagdzenia
przewiduje uszczegoétowienie uprawianiaglugi prze jachty komercyjne, ktore stangwi
nowa kategori jachtéw morskich. Kady jacht powinien b§ uzywany zgodnie z jego
przeznaczeniem oraz skladem zatogi.

Jachty komercyjne w celu zapewnienia odpowiednipgaiomu bezpiecZstwa m. in.
osobom przebywagym na pokladzie — paserom, powinny b§ obsadzone wikgiwie
przeszkolon zalogi.. Kwalifikacje takich zaldg regulaj przepisy ustawy oraz akty
wykonawcze. W celu tatwej weryfikacji takich zatég jachtach komercyjnych powinng; si
prowadz¢ listy zalogi. Lista taka powinna byzawsze w aktualnej wersji odpowiagtz
sktadem zalodze faktycznie znajetgj st na pokladzie. Z uwagize na jachtach
komercyjnych gtéwnie przeweni kxda pasaerowie w celu zwikszenia ich bezpiec#astwa
oraz poprawienia skuteczsw ratowania o0séb przebywgych na jachtach projekt
rozporadzenia przewiduje, zgodnie z ustgwprowadzenie list pagarow. Listy paszerow
powinny by prowadzone na rejsach dbizych nk 20 Mm od portu wyjcia. Listy te powinny
by¢ przekazywane do kapitanatow lub bosmanatow portdW. celu zapewnienia
bezpieczéstwa na polskich wodach terytorialnych przewidugensozliwo$é¢ kontroli jachtow
komercyjnych obcych bander przez administragprsk. W takich przypadkach inspekcje
beda mialy na celu stwierdzenigge dany jacht jest wigiwie wyposaony oraz obsadzony
odpowiednio wykwalifikowan zatog. Przypadki uprawianiazeglugi jachtéw morskich
obcych bander na obszarach morskich RP o charaktkomeercyjnym lkda raczej
sporadyczne i powinny gtéwnie zapewtiezpieczéstwo polskich obywateli korzystajych

z ustug takich jednostek.

Kolejna kwesth jaka projekt rozporzdzenia przewiduje to uprawianieglugi przez jachty
srédladowe na wodach morskich. Ze wadli na inm konstrukcg oraz wyposzenie
konieczne jest wikxiwe doposaenie takich jednostek, w szczegdaiow srodki ratunkowe,
sygnalowe, nawigacyjne i wdzenia radiokomunikacyjne. Jachty takie nie mysasiada

karty bezpieczgstwa. Kapitan na takich jachtach jest odpowiedyialre wid&ciwe
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wyposaenie jednostki, uwzgtiniajpc konstruko jachtu, sklad zatogi, rejoneglugi oraz
warunki pogodowe, tak jak w przypadku jachtow reksgnych.

Rozporadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskieggodnie z § 4
rozporzdzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r.prasvie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnyéwe( U. Nr 239, poz. 2039, z pd.
zm.).

Nie istnieje rownie konieczné¢ przedstawiania rozpagdzenia widciwym instytucjom i
organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwatyi® Rady Ministréw z dnia 19 marca
2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. N poz. 221, z pn.zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 dz@falngci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414, zzrpdzm.), rozporadzenie zostato
zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej naosie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury.

Organizacje o charakterze lobbingowym, wymienioneejestrze podmiotéw wykonagych
zawodow dziatalng¢ lobbingows (bip.mswia.gov.pl) nie zgtosity zainteresowaniaganai

nad rozporzdzeniem.

Rozporadzenie wejdzie wycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Rozporadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.



Projekt _09.11.2011

Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuje projektowana regulaca
Projekt rozporzdzenia oddziatuje na napuijace podmioty:
1) armatoréw jachtéw morskich;
2) urzdy morskie.
2. Konsultacje spoteczne
1) Zwiazek Armatoréw Polskich;
2) Polski Zwhzek Zeglarski;
3) Polski Zwihzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego;
4) Polska Izba Przemystu Jachtowego i Sportéw Wodnych;
5) Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych;
6) Gdaiska Federacjdeglarska;
7) TowarzystwaZeglarskie Bryfok;
8) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej;
9) Krajowa Izba Gospodarcza;
10)Stowarzyszenie Armatorow Jachtéw Komercyjno-SportdwgAaJKS;
11)PolskaZegluga Battycka;
12)Polski Rejestr Statkow;
13)Det Norske Veritas Polska;
14)Germanischer Lloyd Polska;
15)Lloyd’s Register Polska;
16)Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Rzeczypalgej Polskiej;
17) Rina Polska,
18)Stowarzyszeni&eglarskie Samoster;
19)Federacja Szkdéteglarskich ISSA.

3. Whptyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsebiorstw
Wejscie w zycie projektu rozporgzenia nie bdzie miato wpltywu na dochody i wydatki
sektora przedsbiorstw.

Skutki wprowadzenia regulacji

1. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w ym budzet panstwa
i budzety jednostek samoradu terytorialnego
Wejscie w zycie projektu rozporglzenia nie bdzie mialo wplywu na wydatki sektora
publicznego.

2. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie wzycie projektu rozporgzenia nie bdzie miato wplywu na rynek pracy.
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3. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsgbiorczosé, w tym
na funkcjonowanie przedsgbiorstw

Wejscie w zycie projektu rozpormizenia wptynie w sposdb widoczny na konkurenc§gnio
przedstbiorczagi¢ podmiotow prowadicych ustugi w zakresie przewozéw passw
jachtami morskimi. Wozrastgga liczba takich jednostek oraz zkdzajce sé
zapotrzebowanie takich ustug ze strony konsumermdacaco zwigkszy konkurencyjné
podmiotéw w tym sektorze gospodarki. Zkézenie konkurencyjrici spowoduje réwnie
poprawe warunkéw technicznych oraz wypéasaia jachtow komercyjnych, a tym samym
zwiekszy st bezpieczéstwo paszerow na takich jednostkach.

4. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny
Wejscie w zycie projektu rozpormzenia spowoduje zwkszenie atrakcyjn@i obszarow
lezacych na wybrzieu Morza BaityckiegoSwiadczenie ustug przewozu pasedw w ré&nych
celach (np.: potowu ryb, wypraw nurkowych, odbyweangjséw morskich), zwkszy liczlg
0s0b odwiedzagych dany obszar, co spowoduje aiiwo$¢ lepszego i petniejszego rozwoju
tych regiondw.

5. Wplyw regulacji na stan srodowiska
Wejscie wzycie projektu rozporgzenia nie bdzie miato wplywu na stasrodowiska.



